Design a vyrobky CAZ

TATRA 624 — sanitni viz AMK NAREX
Antiturbo z Turina: FIAT Argenta VX
SAAB 900 Aero — nejrychlejsi severan
Historie AZNP, kapitola SKODA

SIMSON S 51 nastupuje
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motocykly téie kategorie (Jawa 50/23
-~ Mustang, Tomos, Karpati). Zanedba-
telnd nebyla ani okolnost, ie ui dFive
jsme dovezli motocykly této znaéky a
v provozu se osvédéily.

Loni dovezl Motokov 6600 Simsoni S
51, z nichi 200 ks v provedeni Enduro
bylo uréeno pro potfeby Svazarmu. Le-
tos dovezeme podle smlouvy 12100
téchto motocykll, z toho 6000 kusd S
51 Enduro a 6100 Simsond S 51 v pro-
vedeni B 2-4. Pro potieby Svazarmu
je uréeno 200 motocykld Enduro a pro
Autofkoly 150 cestovnich stroji B 2-4.
Simson S 51 B 2-4 stoji Kés 5600,
a S 51 Enduro Kés 5900,~,

Oba typy pohdni stejny dvoudoby mo-
tor objemu 49,8 ¢cm® s vykonem 2,72
kW p#i 5500 min-1; maji étyfrychlostni
pfevodovku v bloku s motorem, zcela
zakryty Fetéz sekundérniho plevodu,
¢imi se znaéné prodiuiuje jeho Zivot-
nost, viajemné zdménnd kola, dobrou
charakteristiku pérovani a velmi Gé&in-
né bubnové brzdy.

Simson Enduro se od typu B 2-4 Ili§i
sportovnim vedenim vyfuku vzhlry,
montéii dvoupolohovych zadnich tlumi-
¢l pérovani, které jsou plestavitelné
pro jizdu jedné osoby nebo dvou osob,
¢imi se naéné zlepiuji jizdni vlast-
nosti, dale zesilenim ramu vyztuhou
nad motorem, tvarem zvyienych Fiditek
se dvéma zpétnymi zrcatky a montéii
pneumatik s hrub$im vzorem.

Oba typy téchto motocykl( jsou oviem
uréeny pro silniéni provoz a v tomto
smyslu se na né také poskytuje z4-
" ruka, do nif patfi i prvni bezplatné

V roce 1982 v Povaiskych strojirnach
skonéila vyroba dvousedadlovych ma-
lych motocykld Jawa 50/23 -~ Mustang
a bylo nutno Fedit vzniklou mezeru
v beztak nepfili§ bohaté jednostopé na-
bidce naseho trhu. Po delfich jed-
nanich, za jejichi kladny vysledek patfi
dik nejen PZO Motokov a n. p. Moto-
techna, ale také UV Svazarmu, jehoi
piedstavitelé si uvédomovali nezbytnost
vychovy mladé generace sportoved i —

pifedeviim ~ zkufenych Fidiéd v béi-
ném -dennim provozu, bylo rozhodnuto
o dovozu malych® motocykld Simson
z NDR. Moudra volba padla na dvé
provedeni: nejlépe vybavenou cestovni
verzi S 51 B 2-4 a sportovnéjii apravu
S 51 Enduro.

O dovozu téchto motocykld rozhodla
pfedeviim jejich vysoka technicka dro-
vei a spolehlivost v béiném provozu
ve srovnani s jinymi zkouSenymi malymi

prohlidka po ujeti 500 ai 700 km. PFi
této prohlidce se vyméfuje olej v pre-
vodovce, kontroluji, popfipadé dotahuji
Sroubové spoje, napind se Fetéz, kon-
troluje zapalovani, karburator, elektric-
ké instalace, viille loZisek a volné ota-
éeni kol, Géinnost brzd a sefizeni ovla-
dacich prvki.

Vyrobce doporuéuje dali prohlidky po
ujeti tfi, péti, osmi, jedendacti a pat-
nacti tisic kilometr(. -pav-
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SEZNAM ZARUCNICH OPRAVEN N. P. MOTOTECHNA PRO MOTOCYKLY SIMSON

Stfedoéesky kraj — Praha 3, Jeseniova 56; Pfibram, Sportovni nédm. 330; Kolin, Praiskd 130; Mni-
chovo Hradiité, Jiréskova 610,

Jinoéesky kraj — Ceské Budéjovice, Riegrova 65; Strakonice, Hejdukova 35; Tdbor, Gottwaldova
1821,

Zapadoéesky kraj — Karlovy Vary, TyrSova 2; Plzen, Leninova 73.

Severotesky kraj — Dé&in, Flignerova 20; Liberec — Rochlice, Na lukdch 848; Zatec, Hoitdlkovo
nam, 139,

Vychodoéesky kraj — Chlumec nad Cidlinou, Klicperove ndm. 80; Nachod, Komenského 266; Nova
Paka, Rudé armddy 330; Pardubice, No spravedinosti; Svitavy, Sokolovska 2.

Jihomoravsky kraj — Brno, Gebauerova 11; Uherské Hradiité, Mili¢ova 46; Znojmo, Sokolovskd 29.
Severomoravsky kraj — Olomouc, Envelopa; Opava, Olomoucké 1; Ostrava — Pfivoz, Palackého 16.
Zapadoslovensky kraj — Bratislava, 29, Augusta; Nitra, Robotnickd 12; Trnava, Jilemnického 46,
Stfedoslovensky kraj — Luéenec, Jegorova; RuZomberok, Urxova 35,

Vychodoslovensky kraj — Preiov, Budovatelska 14; Spiiskd Nova Ves, Duklianska 43,
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Radi bychom vam piedstavili nové Simsony S 51 podrobnéji o x viastni
zkudenosti a véiime, ie i k tomu dojde. Zatim alespoi nékolik pohledi
zvenku na tyto malé motocykly. Simson S 51 Enduro ma stiibrné obé
schranky i nadri, vzhiru vyvedeny vjfuk s chraniéem, wvyisi Fiditka

B SIMSON S 51 B 2-4/(S 51 ENDURO) B ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE B

Dvoumistny maly motoeykl,

MOTOR « ndporovym viduchem chlazeny dvoudoby jednovélec s vrot-
nym vyplachovénim: objem 49,8 ¢m3 (7 38XA44 mm), kompresni pomér
9,5 i1, vykon 2,72 kW/5500 min=1, litrovy vykon 54,6 kW, stfedni pls-
tové rychlost 8,07 m.s=1, nejvdtdi toéivy moment 50 N.m/4800 min=1;
nejmenii mérnd spotieba 462 g.kW=1h=1; hlinikovy vélec s litinovou
viotkou, tésndni hlavy no vélel kovovym stykem: pist s dvéma kroulky,
pistni | klikovy &ep nao jehlovych lofiskdch; karbutdtor BVF 16 N 1-11
s vihkym &istidem nasdvaného vzduchu, hlavni tryska 72, tryska béhu no-
prézdno 35, (3 difuzéru 16 mm, tryska syti¢e 60, fkrtici jehlo no Stvrtém
2dlezu; soumérny rozvod pistem o kondly ve vélei (SO/SZ 67,5° pled
jta MU, VO/VZ 72,5¢ 20/pled DU, plepouiténi O/Z 5¢° pfed/rzc DU);
elektionické vysokonapétové bexdotykové zopalovéni, pledstih zdiehu
1,6 mm pled HU, svitky M 14, tepeind hodnota 260 (odpovidé PAL
T4-8R, pfi vétdim zatitfeni PAL 14-9R), vzddlenost elektrod 04 mm;
hmotnost motoru bez oleje 15 kg.

PREVODNE USTROJI — primérni pievod &elnim soukolim se &ikmymi
wuby (3,25); é&tyflamelové spojka s talifovou prufinou v olejové lazni
pfevodovky (400 cm3 oleje PP 80); étyfstupfiovd pfevodovka ve spo-
leéném bloku s motorem (4,40 — 2,44 — 1,89 — 1,55), postupné fazeni
noini pékou na levé strand; sekundérni pfeved na zadni kolo zcela
zakrytym véleékovym fetézem.

ELEXTRICKA VYZBROJ -~ dvoucivkovy zdroj elektrického proudu na

kiikovém htidell, vykon svételnych civek 35 o 21 W, |menovité napéti
6 V; okumuldter 6 V = 12 Ah; hiavni svétlomet ¢ 136 mm, ¥drovke
3535 W, plepinaé u levé rukojeti; obrysové svétia vpledu 4 W, viadu
5 W brzdové svétlo 21 W ukazatele sméru 4X21 W, plepinaé u pravé
rukojeti; osvétleni rychloméru 1,2 W; 1vukevéd | svételnd houkatka
v levém plepinaéi na Fiditkéeh,

PODVOZEK -~ jednoduchy trubkovy pdtefovy rém ( u Endura doplnény
trubkovou vyztuhou nad motorem); vpfedu teleskoplckd vidlice s hy-
draulickym dorozem, dvih 130 mm, zédviek kola 95 mm; vzadu kyvnd
vidlice, prufle/ jednotky s hydraulickymi dorazy (u Endura s hydrau-
lickym tlumenim @ dvoupolohovym sefizovénim tuhosti pérevéni), zdvih
9 mm; vpfedu | vzadu bubnové brzdy » 125 mm, brzdici plocha
vpledu/vzadu 46,2/46,2 cm?; rafky 1,50 AX16-3, pneumatiky 2,75X16 R
(u Endura s univerzéinim desénem), tlak vpledu'vzedu 125/150 kPo
(se spolujezdcem 250 kPao).

ROZMERY A HMOTNOSTI ~ rozvor os 1210 mm; délka 1890 (1845)
milimetra, #itka 770 (930) mm, vydka 1195 (1245) mm, svétlé vyike 130
(135) mm;: nejmendi (7 zatééeni 3,25 m; pohotovostni hmotnost 80
(84) kg, celkovéd hmotnost 260 kg, rozdéleni na pfedni/zadni kolo
80,180 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI — nejvétii o trvalé rychlost 60 km/h; zrychleni
0-509 m zo 33,5 (35,5) s; nejvétii brzdné zpoidéni 7,2 m.s~2; spotfeba
pfi 40 km/h 1,8 1100 km, provozni spotfeba 2,5 1/100 km, mazdni smési
oleje M2T v benzinu Special v poméru 1 : 50.




s dvéma zpétnymi zrcdtky, vyztuhu rému nad motorem, mohutnéjii dvou-
polohové zadni prufici a tlumici jednotky o pneumatiky s hrubjm de-
sénem, Navic md sportovni zakonéeni zadniho blatniku,
schrénce obou typl je spinaci skiifka elektronického zapalovani,

Cestovni S 51 B 2-4 ma tmavé zelené dopliky, tlumié vyfuku dole,
lehéi zadni tlumiée pérovani, niidi, ale stejné vybavend Fiditka, na
nichi viak ma byt vprave jen jediné zpétné zrcitko, a vzadu vétdi
lapaé blata. Mezi motorem a hlavou fizeni neni vyrtuha o pneuma-

tiky maji jemnéjsi cestovni desén.

Malé motocykly Simson S 51 jsou po-
mérné robustni, spolehlivé, a maji pk-
znivou charakteristiku vykonu motory,
kterd spolu s vhodnymi celkovymi pFe.
vody nablzi u nds v této skupiné vo-
zidel nezvyklou dynamiku jizdy, Tato
jisté ptijemnd a vitand skuteénost
oviem znamend, fe stro] dosahuje po-
mérné velkého zrychleni a | pH jizdé
ve dvou trvalé rychlosti kolem 60 km/h,
coi miie pF dneini hustoté provozu
vyvolat mnohé kritické situace vainé
ohrofujici jezdce | ostatni G&astniky
provozu, zejména chodce. Proto dopo-
ruéujeme viem majiteldm novych Sim-
sonll, aby ve vlastnim zdjmu = bez
ohledu na své zkuienosti - jezdili po-
kud moino vidy (tedy | v obeci, a ze-
jména tam) jen v Fadné pFipevnéné
ochranné pfilbé o neustéle, i za slu-
neéného dne, s rozsvicenym tlumenym
svétlem. Pro&? Protoie pfi padu tfeba
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Na levé

Zatimco na levé stra-
né Fiditek je kombi-
novany pfepinaé hlav-
niho svétiometu, smé-
rovjch ukazateld a-
svételné | akustické
houkatky, vpravo je
rukojef plynu a pééka
sytiée s ' ndpisem
START. Paéky predni
brzdy a spojky maji
ochranné zakonéeni.
Vpravo je rychlomér.

v pouhé 30km rychlosti je vidy otdzka
pouhé ndhody, vyvdzneme:li jen nepa-
trnou odérkou nebo tukneme-li se né-
kde neitastné do spénku se smrtelny-
mi nasledky. A v dne§nim velmi hus-
tém provozu, zejména méstském, e
velmi pravdépodobné, ie se nékde
i bez vlastni viny — dostaneme do koli-
ze s jinym vozidlem, vétiinou rozmér-

néjsim a tvrdsim: staéi nekontrolovany
smyk na tenké vrstvé prachu, nebo
zvlast nebezpeénd je naftovd stopa na
dlaibé, kterd vyvold téméf vidy ne-
zvlddnutelnou  situaci konéici pddem.
A potom ndm investice nékolika stoko-
run za pfilbu nebo duslednost v jejim
nasazovani muie zachrdnit Zivot!
Rozsvicené svétlo na nds zase zddlky
upozorfiuje ostatni Fidic¢e i chodce, ktefi
by jinak tieba pfi rychlém zhodnoceni
situace mohli jedouci motocykl prehléd-
nout nebo omylem jej povaiovat za
chodce nebo cyklistu a podcenit rych-
lost, jakou se blizime.

Dovolte mi vy, zkufeni, abych v této
souvislosti jesté pfipomnél dalsi th vy-
znamné podminky bezpeéné jizdy, zvlast
dileZité pro motocyklisty, ktefi vysta-
vuji své takfka nechrénéné télo pddim
a nebezpeénym ndrazim na pfekdiky
i stfetim s rychle jedoucimi vozidly:
Za prvé je nutno pledvidat nesprévné
chovéni jinyeh Géastnikl provozu, véet-
né chodecl a zejména déti, poéditat
i s jejich nejabsurdnéj§imi chybami a
byt na né PRIPRAVEN - Fidi&, ktery

je ve stfehu, totii reaguje rychleji, o
pouhd desetina sekundy zavéhani v 60
km/h znamend téméf celé dva metry,
o néi pozdéjl zaéneme brzdit nebo vy-
hybat se ~ a rozdil mezi Zivotem a
smrti na silnici se ui mnohokrdt mékil
na pouhé centimetry i ménél

Za druhé: podminkou rychlého o sprév-
ného z4sahu do Fizeni = vhodné o
citlivé reakce ~ je cvik. Proto doporu-
€uji (a &im dFiv, tim lip) vénovat o vi-
kendu na vhodném, klidném misté
chvilku néeviku nouzového brzdéni,
rychlého vyhybaciho manévru (v poma-
lé jizdé!) apod. (Moiné se potom bu-
dete divit, kolik méF vose brzdnd
dréhal) J& sém jsem také tak zaéinal
a zdokonaloval se pak v trialu -~ ve
$lapaékdch, ndroénych na rozvahu a
citlivé ovlddéni stroje.

A za tfeti: pfed kaidou jizdou zkon-
trolujte pfinejmensim stav a sefizeni
brzd, nezapominejte ani na stav osvét-
leni vozidla, na tlak v pneumttikdch a
napnuti fetézu — také zde uz mnoho-
krat maléd nepozornost stala Zivot!

Tak do toho, a zlomte vaz!
Milan Jozif
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