Pramysl jednostopych vozidel NDR ui
fadu rokd dokazuje nejen kvalitou, ale
i arovni svych sériovych vyrobkii mno-
hem pruinéjsi inovaéni politiku, nez na
jakou jsme byli nuceni si zvyknout. Nas
kolegidlni Easopis Kraftfahrzeugtechnik
mé& navic moinost vyzkouset v praxi
vozidla, které se v NDR vyrabéji, pro-
davaji nebo zkouseji. Uz nékolikrat
jsme wyuiili této vyhody a prostrednic-
tvim $éfredaktora KFT ing. Knuta Batt-
chera vas seznamili s novym moto-
cyklem MZ 250 ETZ (viz Automobil
& 9/'81) a s viastnostmi karburatoru
Ozon (Automobil & 11/'81). Dnes uve-
fejfiujeme jeho nazory a dojmy z pro-
vozu sympatického malého motocyklu
Simson S 51 Enduro.

Trvalo n&jaky &as, nez se podaiilo pri-
myslu jednostopych vozidel NDR  pro-
sadit objektivni sportovni kvality svych
sériovych vyrobkd. V zévodé Motorrad-
werk Zschopau bylo tieba vyvinout novy
model ETZ 250, ktery odpovidd dnes-
nim ndrokim na vzhledové feseni mo-
tocyklt. Zavod Simson v Suhlu mél
s typovou fadou S 51 v tomto sméru uz
po nékolik let lep3i predpoklady a na

podzimnim lipském veletrhu v . 1981 \ o i - : $32 _ o PR,
uvedl svij dosud snad nejsportovnéji R e =
vyhlizejici model, S 51 Enduro (viz ) . J

Automobil &. 2/'82), odvozeny ze znamé A ot il B . v s

cestovni verze. Sériovd vyroba tohoto
malého motocyklu pro lehky terén za-
&ala na konci listopadu 1981 a velmi
ji uvitala predeviim mladez. Zde jsou
alespon struéné zkuSenosti z pribéhu

testovani. TERE’NNI’
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da, to ,citi" jezdec na rGznych mistech
svého téla. Maly motocykl S 51 E patfi

T AT ¢ prirozend. Profilované dvojsedlo nabizi

‘ AT T 3 dostateény komfort, vysoka fiditka zvy-

Novj malj motocyki Simson S 51 Endure pfipraven ke startu.

k tém jednostopym vozidlim, kterd od
Vjtuk je vyveden vzhiru na strané Fetézu.
uji bezpeénost ovladani stroje v teré-

za&atku padnou tak do ruky, Ze poloha
nu. Nové rukojeti a prepinaée na fidit-

sezeni a celého drieni téla je zcela
kdch se osvédéily stejné dobie jako

obé& rozmérnd zpétnd zrcatka. Prostor
uréeny pro nohy ponékud omezuje
vzhiru vyvedeny vyfuk na jedné a
sklopnd spoustéci pdka na druhé stra-
né, ale na oboji si ¢lovék rychle zvyk-
ne. Také spolujezdec zdhy zjisti, ie
podminky sezeni zcela odpovidaji jeho
potiebam. Na tom se podileji i sklopné
zadni stupacky, které nejsou pfipevneé-
né na kyvné vidlici, ale k pevné casti
rému.

VLASTNOSTI PODVOZKU
A USTROJI POHONU

Natolik sportovni a Zivy, jak by odpo-
vidalo jeho vnéjsimu vzhledu, maly
padesatikubikovy stroj pfece jen neni.
Zstéva mu samoziejmé plvodni sério-
vy motor s nejvétsim vykonem kolem
2,7 kW pfi 5500 min—'. Aviak obdivu-
hodné pfiznivy pribéh tocivého mo-
mentu i jeho absolutni velikost (maxi-
mum 5 N.m pfi 4800 min—") spolu
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Pohled na S 51 Enduro zpfedu a zezadu. | tento stroj se sportomim poslanim ma ui v zakladnim
vybaveni ukazatele sméru a nosié. Svétlomet ma primér 130 mm.

s vhodné volenou c¢tyfstupnovou prevo-
dovkou s postupnym fazenim vytvdareji
dobré predpoklady pro optimalni vy-
uzivani tazné sily. To plati jak pro pro-
voz na silnici (Enduro dosahuje nejvét-
i rychlosti 60 km/h), tak v lehkém te-
rénu. Prijezdy bahnitymi a piseénymi
useky ovéem nepatii k doméndam tohoto
vykonem sériového vozidla, a také
v terénnich svazich dosahuje taina sila
jen hodnoty odpovidajici vykonovym
moznostem motoru.

Pokud vsak S 51 Enduro jezdi v pod-
minkach, pro jaké je navrzeno, tj. na
polnich a lesnich cestdch nebo v teré-
nu mimo cesty na tvrdSim podkladu,
poddvéa maly motor podivuhodné vyko-
ny. Ani spotieba pfitom nepfesahuje
3 1/100 km, zatimco v silniénim provozu
se pohybuje okolo 2,4 1/100 km. Na
volné silnici se ovsem citelné projevuji
vsechny jizdni odpory, zejména proti-
vitr, a sedi-li pfitom Ffidi¢ zpfima, hod-
nota nejvétsi rychlosti zna¢né klesa.
Zmény podvozku jsou nepfilis§ pocetné,
ale projevuji se velmi priznivé. Diky
dvéma pridavnym spodnim vzpéram
mezi hlavou rdmu a zdvésem motoru je
rém i v terénu dostateéné tuhy a za-

Enduro ze strany spouitéci a fadici paky.
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ruéuje vozidlu stabilitu. Také zadni
pruzici jednotky z motocyklu MZ do-
cela dobfe vyhovuji ndrokim jizdy
v terénu, i kdyz v normdlnim provozu
jsou pomérné tvrdé. Terénni profil
pneumatik predstavuje kompromis, kte-
ry odpovidd charakteru vozidla a také
plné vyhovuje ndrokim i moZnostem
tainé sily vozidla. Pfi jizdé na mokré
vozovce viak tyto pneumatiky samo-
ziejmé nenabizeji stejné adhezni vlast-
nosti jako silniéni desén a vyiaduji od
fidice vice opatrnosti.

PRISEL SIMSON ENDURO VCAS?

Ui od prvniho vefejného predvedeni
Simsonu S 51 E panuji mezi odbornymi
pracovniky zku$ebnich dstavi a odby-
tovych organizaci rozpory v ndzorech
na to, zda md novy vyrobek ze Suhlu
opravdu vlastnosti motocyklu uréeného
pro jizdu v terénu a do jaké miry ma
pravo na oznaéeni ,Enduro”. Padesati-
kubikovému motoru nepochybné chybi
trocha potiebné tainé sily, kola nemaji
k dispozici vétsi primér nei 16 palch
sériového rozméru a také vyfukové po-
trubi vyvedené po strané vzhiru je jen
kompromisnim feSenim. Pro ryzi sou-
téini ucely se s timto sportovnim ma-
lym motocyklem Simson také v iddném
pripadé nepoéita.

Piesto obchodni Uspéch i zdjem s ja-
kym malé Enduro pfijala verejnost jen
potvrzuje oprdvnénost koncepce, kterou
zvolil Simson: na zdkladé osvédéené
sériové techniky zavddét do vyroby
sportovni verze. Vyvoji, ktery by smé-
foval k dalS§imu zvyraznéni charakteru
Enduro samoziejmé nestoji nic v cesté.

Ing. Knut BOTTCHER

Malé Enduro se
terénu.

dobfe uplatni v lehkém

B SIMSON S 51 ENDURO H ZAKLADNI TECHNICKE UDAJE B

Dvoumistny maly motocykl, uréeny pro bé&iny silniéni provoz a pro jizdu v lehkém terénu.

Motor — vzduchem chlazeny dvoudoby jednovélec s rozvodem pistem a vratnym vyplachovénim;
objem 47,5 cm3 (e 38 X 42 mm), kompresni pomér 9,5 : 1, nejvétsi vykon 2,7 kW pfi 5500 min-",
nejvétii tocivy moment 5,0 N . m pfi 4800 min—'; mazéni smési oleje v benzinu, pomér 1 :50;
karburdtor @ 16 mm; elektronické zapalovéni, jmenovité napéti 6 V.

Pievodné uUstroji — primdrni pfevod ozubenymi koly 3,25:1, é&tyflamelova spojka v olejové lazni;
s talifovou pruZinou; é&tyfstupfiovd prevodovka | — 4,40, Il — 2,44, Ill — 1,80, IV. — 1,55), sekun-
darni pfevod zcela zapouzdienym fetézem.

Podvozek — patefovy ram, zesileny dvojici vyztuinych trubek, se zpevnénym pruinym uloZenim
motoru; predni teleskopickd vidlice s vinutymi pruzinami, zdvih 130 mm; zadni kyvnd vidlice
s kapalinovymi tlumiéi a sefiditelnym pfedpétim vinutych pruiin, zdvih 90 mm, kola 16”, pneu-
matiky 2,75-16" s univerzalnim desénem; vpiedu i vzadu mechanicky ovliédané bubnové brzdy
@ 125 mm; objem ndadrie 8,7 |.

Provozni vlastnosti — nejvétsi rychlost 60 km/h; zrychleni z 0 na 400 m za 10,2 s; cestovni spo-
treba 2,3 1/100 km; hluénost 73 dB(A); hmotnost bez paliva 81 kg.




