+»LEHKY MOTOCYKL

predstavuje ¢tenaiiim Automobilu ING. KNUT BOTTCHER

Simson s70

kdy my splatime diuh”?

Jakékoli poruseni souvislosti ve vyvoji
je nezdravé a obraci se v neprospéch
spoleénosti. Vezméme napiiklad nés
polygraficky pramysl, v jehoi zafizeni
se tiskne i ¢asopis Automobil a pfipo-
mehAme si, jak dopldci na generaéni
mezeru, jejiz vznik jsme dopustili. Stafi
mistii, na slovo vzati odbornici odchd-
zeji do dichodu a na jejich mista chy-
béji lidé stfedniho véku, zkuSeni pra-
covnici feknéme s dvacetiletou praxi
v krvi, ktefi by dokdzali kaidodenné
odvadét stoprocentni Femeslo, tiskafi,
pro néz by kvalitni prace nebyla pro-
blémem, ale potfebou. Tahle paléiva
analogie z nasi praxe je étendiim snad
trochu vzddlend, ale napadla mne,
kdyi jsem proéital élének o novém leh-
kém motocyklu Simson S 70 z NDR,
ktery pro Automobil napsal nds ber-
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linsky kolega, $éfredaktor bratrského
odborného ¢asopisu Kraftfahrzeugtech-
nik, ing. Knut Béttcher.

V celé Evropé, od Islandu ai po Ural,
ale i y dalsich &dstech Sovétského
svazu stejné jaoko na dalich kontinen-
tech se prohdnéji miliény malych mo-
tocykld — doneddvna padesdatek, nyni
hlavné osmdesdtek. Raciondlné (nejen
z hlediska hospoddarnosti, ale i ochrany
zivotniho prostiedi), rychle, tise a s mi-
nimdlnimi ndroky na provozni i parko-
vaci prostory dopravuji své majitele do
zaméstndni i za rekreaci. Jenie nadto
jsou pfedeviim prvnim kontaktem mla-
dych lidi s motorovym vozidlem a sil-
niénim provozem. Ti se pravé v jejich
sedlech seznamuji s pojmem setrvaé-
nosti hmoty (zatim nevelké) pohybujici
se uréitou rychlosti (zatim jen asi do

50 km/h)" — a nékdy i s neblahymi
G¢inky gravitace, Mlady ¢&lovék touii
po ovlddnuti stroje, po rychlosti a po-
hybu na volném vzduchu. Svédéi o tom
spousty dopist ¢tendrd s jednim spo-
leénym motivem: Kde mohu koupit ma-
ly motocykl? Proé jsme je pfestali vy-
rébét? Budeme dovaiet Simsony? Chce-
me zadit jezdit soutéie, ale .kde ziskat
stroj? Vzpomindm na Jaroslava Mord-
ka, redaktora Zemédélskych novin a
nadSeného  motoristického  novindre,
ktery psal o vraiedné mezefe mezi pa-
desdtkou Mustangem a Jawou 350,
jedinymi motocykly, které jsme tehdy
mohli nabidnout laénym mladym lidem.
Dnes uz zbyvé v praxi jen ta tfistapa-
desatka — véru nebezpeény nastroj pro
toho, kdo sbiréd své prvni zkusenosti.
Nastésti"

jich zbyde pro domdci trh




jen asi pres tisic roéné. Jenie deseti-
tisice mladych lidi u nés éekaji na fe-
feni, o s nimi daldi tisice téch, ktefi
denné dojizdéji do zaméstndni a pfitom
alespoi v letnich mésicich by jim pfi-
jatelny motocykl usetiil denné moind
hodinu i vic ¢asu. Ten usetieny cas
nebo radost z jizdy jsou oviem pro
spoleénost v dobé rozvinutého automo-
bilismu af druhotnym pfinosem. V prv-
ni fadé jde o bezpeénou pfipravu bu-
doucich automobilistd, kterd se velmi
pfiznivé projevuje nejen v fadé evrop-
skych stat, ale napf. také v Japonsku.
Svéfime-li totii sotva dospélému fidici
bez pfedchozi praxe automobil jedouci
hladce pres 100 km/h, potom jen ma-
]é podcenéni rychlosti a setrvacné sily
jedouciho vozidla staéi k tomu, aby se
jeho bezmdla tunové hmota zménila
v nigivou, hrliznou zbrafi s razanci dé-
lového grandtu. Podobnd situace je
i s vykonnym motocyklem. Je tfeba
zvéiit, zda pro nadi spoleénost maji
byt rozhodujici ekonomické parametry,
z nichi vychézi vyroba viech motocykld
se zdvihovym objemem mensim nei
350 cm3 nevyhodné, nebo zda mdame
dat prednost hlediskim vychdzejicim
ze stavu dopravni nehodovosti v CSSR.
Primérnd mira nebezpeénosti nehod se
vyjadfuje poétem tzv. osobnich nehod
(tj. nehod s nasledky na zdravi zi&ast-
nénych osob) pfipadajicich na jeden
smrielny pripad. CSSR se fadi svym
indexem 12,7 hluboko za evropsky pri-
mér 18,6, prestoie v fadé zemi s jesté
hust$im provozem je tento index nepo-
rovnatelné priznivéjsi a jeden zmafeny

fivot pfipadd v priméru tieba ai na
29 nebo dokonce i na 41 osobnich ne-
hod. Pfitom vic nez 409, dopravnich
nehod s vainymi ndsledky u nds zpu-
sobuiji fidi¢i s praxi do tfi let. Pfipomeii-
me si také, Ze na dopravni nehody
dopldci nase spoleénost zhruba deviti
miliardami korun, tedy znaénou &dsti
nérodniho dichodu, nehledé k drastic-
kym soci@inim dusledkim nehod v ro-
dindch ¢&i osobnim Zivoté, které uz vi-
bec nelze vyjadiit hodnotou anj sta-
tistickymi &isly. Pfitom slibny vyvoj ne-
hodovosti poslednich sedmi rokd se
letos zalal varovné obracet a jeji da-
sledky se téméf ve viech ukazatelich
znaéné zhorsily.

Pfi¢iny dopravnich nehod jsou velmi
slozitym komplexem problémd. Od dGrov-
né vyuky a vycviku v autoskoldch pres
kvalitu silniéni sité a organizaci fizeni
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dopravy, technicky stav vozidel, sluzby
servist a zdsobovani ndhradnimi dily
ai po psychologické predpoklady jed-
notlived pro vykondavéni tak odpovédné
éinnosti, jakou je fizeni vozidla. A jed-
nim z problémd v tomto komplexu je
i naléhavd otdzka nabidky vhodnych
lehkych motocykll, které by zejména
pro mladeZ byly nejen dobrou pripra-
vou k bezpeénéjsimu silniénimu provo-
zu, ale i zdkladem skuteéné masovosti
motocyklového sportu, pod jehoi vrcho-
lovou formou mame dnes ui takika
vzduchoprdzdno. Prozatim zatleskejme
tomu, Ze se podafilo zajistit dovoz péti
tisic &tyfrychlostnich malych motocykll
Simson, v cestovnim provedeni S 51
B2-4 i S 51 Enduro. Jejich ceny 5480
a 5760 Kés musime povazovat za Uspés-
ny kompromis a zbyvd jen doufat, e
nezlistaneme jen u jednordzové do-
davky.

Privitali jsme pfislib z Generdlniho fe-
ditelstvi CAZ, Ze se i u nds podita
s vyrobou motocykli dnes ve svété
tolik Zddaného objemu 80 cm3 a prdli
bychom si, aby se jejiho nabéhu do-
¢kala jesté dnesni mladd generace.
Mdme dobré konstruktéry a mame dost
vlastnich zkuSenosti i technického pre-
hledu na to, abychom se mohli spo-
lehnout na kvalitu vysledku.

Ale ted uz dejme slovo inienyru Bott-
cherovi, aby nds seznamil s novou
sedmdesdtkou Simson, kterou NDR ui
vyrabi v Suhlu nejen pro své obcany,
ale s Gspéchem uZ s ni konkuruje ostat-
nim vyrobecim napf. i na zdpadonémec-
kém trhu. Milan Jozif

VETSI OBJEM A VYSS| VYKON

Stavebnicova fada lehkych motocykld
Simson ze Suhlu, ktera se dosud skia-
dala vyhradné z rdznych variant malych
motocykld (tzv. mokikl) s padesatiku-
bikovym motorem (jejich verzi S51 En-
duro popsal Automobil & 10/82), se
rozrostla o silniéni model s vétiim zdvi-
hovym objemem a zvétienym vykonem.
Podnétem k jeho vyvoji byla poptavka
zapadoevropského trhu po lehkych mo-
tocyklech tfidy do 80 cm?. Vétsi Simson
nabizi pravé takové zvySeni hnaci sily,
joké vyiaduje moderni velkoméstsky
provoz, Zato oviem musi napf. i v ze-
mi své vyjroby jexdit se statni pozna-
vaci znaékou.

ZvétSeni zdvihového objemu je vysled-
kem zvétseného vrtani valce z puvod-
nich 38 na 45 mm. Zdvih 44 mm zGstal
zachovan, a tim vznikl objem 70 cmS.
Vykon vzrostl z 2,7 kW na 4,1 kW. Aby
se vétii tainé sily vyuiilo také pro zvy-
seni rychlosti, zménil se i primarni pfe-
vod (na 2,95:1 u typu S 70 C). Vy-
hody tohoto vykonnéjsiho lehkého mo-
tocyklu se projevuji zvlast zietelné pfi
nizkych otackach. Tehdy pulsobi pfirds-
tek zdvihového objemu znateiné zvyse-
ni toéivéeho momentu. Je potésitelné, ie
i tento zvétieny motor Simson pracuje
se znamou hospodarnosti - vyrobce
uddava cestovni spotiebu 2,6 1/100 km.
Nejvétsi rychlost dosahuje znamenitych
75 km/h!

Sedmdesatikubikovy lehky motocykl,
ktery ma ostie cerveny lak nadrie, boé-
nich krytu a blatnikd, nabizi také fadu
vitanych novych detaili. Pneumatiky se
silnicnim desénem K 35 maji delsi zi-
votnost a lepsi adhezi; zadni pruiici
jednotky s hydraulickymi tlumiéi jsou
— podobné jako u Simsond S51 Endu-
ro — a spolu s pfidavnou dolni vzpérou
ramu zlepSuji jizdni vlastnosti nové
sedmdesatky. Rada piatel jedné stopy
uvita, Ze Simson S 70 C ma kromé
hlavniho dvojitého sklapéciho stojanku
také pfidavny postranni pohotovostni
stojan. Jednim z nejdlleiitéjsich zlep-
Seni podvozku z hlediska bezpeénosti
provozu je oviem bezesporu maly elek-
tricky spinaé na paéce ruéni brzdy. Di-
ky tomu se tedy rozsviti brzdové svétlo
také tehdy, kdyi se brzdi pfedni brzdou.
Motocyklisté védi, ie tato brzda maé
znaéné vétsi Géinnost a tim vyznamnéj-
$i je tedy signalizace jejiho poutiti.
K vybaveni stroje patii i mechanicky
pohanény otaékomér. Simson S 70 C
ma profilované dvojsedlo a dvé velka
zpétna zrcatka o priméru 120 mm. No-
vy, zvétieny motor ma charakteristické
naéernéné povrchové plochy, které ne-
jen prispivaji k celkovému atraktivnéj-
S$imu vzhledu, ale mohou také s vétsi
aéinnosti vyzafovat teplo a zlepsuji te-
dy i podminky chlazeni.

Na podzimnim Lipském veletrhu se
predstavila jesté dalsi novinka: vykon-
néjsi model Simson Enduro, pohéanény
novym motorem 70 cm®. Také diky né-
kterym daldim vzhledovym dpravam -
napf. plastovému piednimu blatniku -
vyhovi novaé sedmdesatka Enduro jesté
lépe narokiim terénni jizdy. &
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