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Maly skatr SIMSON SR 80 CE a“mm@mﬂﬂ




Sympaticky
IR
skatr

Skatry, Jak Je zndme, se rozdifily ai
po druhé svétové vdlee, | kdy: prvni
Jvladtovky' se zadaly objevovat ui ve
dvacétych letech, ale bez vétilho z4-
jmu pfednich vyrobel. Tehdy zfejmé
jedté nebyla zralé doba. Nejvétiiho
rozmachu dosdhly skatry na rozhrani
padesatych a $edesdtych let, kdy se
jim také pfedpovidala velkd budouc-
nost. Alternativni dopravni prostiedek
do méstského provozu, chrénici jezdce
alespon &dsteéné pfed vodou a odstfi-
kujieim blétem, mél tehdy mnoho pfi-
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znived. Vyrobou se zabyvala celd fodo
znaéek a méda skatri se nevyhnulo
ani Ceskoslovensku - robustni Cezety
& §tihlejsi Manety jisté jeité mnohy
pamatuje, | kdyz od dob jejich slavy
uplynuly takika dvé a pll desitky let.
Vyvojovym smérim se v nékterych pfi-
padech nedd porouéet ani je nelze
s uritosti pfedvidat. A tak na misto
dal§i zéplavy skatrG pfisel jesté v Se-
desdatych letech Gtlum zéjmu o tento
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Jednoduché tvary a
funkéni Fedeni kai-
dého detailu ~ tak
Ize struéné charak-
terizovat nové skutry
Simson.

Jednoduchy a pfe-

hledny piistrojovy
panel dopliuji &tyfi
kontrolky.

Motor je uloien
mezi vylisky réamu a
shora i z bokid jej
kryji plastové dily.
Chladici vzduch pro-
chazi ntunelem*’
okolo valce a hilavy.

Zadni East phsobi ponékud sparténsky, ale
obsahuje vie, co je nutné k pohodiné jizdé.
Maly sklopny nosié unese i téiii zavazadla.
Podobné jako ostatni jednostopéd vozidla
Simson ma i skitr zcela zakryty sekundarni
fetéz.

U typl SR 50 CE a SR 80 CE je pfii pohledu
zespodu vidét elektricky spouitéé, pFisroubo-
vany pfed skfifi motoru.
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druh dopravnich prostfedkl a postup-
né | zdnik Jejich vyroby u vétiiny zna-
tek. 2ddlo se, fe skitry se staly jen
eplzodou v historll motorismu, anii si
ziskaly pevné misto na trzich v daliich
letech, Kromé Itdlle, kterd se tradice
skutrd nevzdala o Jejl Vespy & Lam-
bretty mély byt v meniich poltech
uréity odbyt, se skutry v sedmdesatych
letech vyrébély Jen v Sovétském svazu
a v NDR. Varlanty malych motocykll
Simson KR 51 byly viak vic kapotova-
nyml motocykly nef klasickymi skitry,
protoie mély kola s draténym vyple-
tem a pneumatikami 16”.

Zddlo se tedy, fe skutry majl v ce-
losvétovém méfitku odzvonéno a bude
jen otdzkou &asu, kdy zbyvajicl vyrob-
¢l produkel skutrl také opustl. Ale
znenaddni se pravé o tato vozidla za-
&all v nebyvalé mife zajimat renomo-
vanl japoniti vyrobel, Yamaha a Hon-
da. Pfed péti lety se objevily prvni
japonské skutry a souasné oiivly také
italské znadky. Postupné se zaéali pfi-
davat | daldi vyrobci a renesance
skatrd byla na svété. Skutenost, ie
se do jejich vyroby pustili Japonci, ne-
zvratné signalizovala poldtek nové éry
skatrd.

Této nové médni viné vysli rychle vstfic
také v Suhlu v NDR, kde se vyrabéji
zndmé malé motocykly Simson. Maly
nskutrovity" motocykl KR 51 sice pone-
chali ve vyrobé, ale pfipravili zcela
novy model. Tentokrat je to skutecny
skatr — na malych kolech, moderné
feseny a tvarové atraktivni. Md ozna-
&eni Simson SR 50 (s motorem objemu
50 cm3) nebo SR 80 (70 cm3). Oba
typy se na prvni pohled od sebe ni-
jak nelisi,

V pfitazlivych skatrech Simson  jsou
zhodnoceny pétadvacetileté zkuienos-
ti z motocyklové vyroby a uplatnila se
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na nich fada novych poznatkl. Stra-

nou nezustal ani dnesni mezindrodni
trend ve vyrobé jednostopych motoro-
vych vozidel. Svym novym skitrem,
ktery mél slavnostni vystavni premiéru
na lofiském podzimnim mezindrodnim
veletrhu v Lipsku a o pdr tydnl poz-
déji se s nim mohli setkat také na-
vitévnici Mezindrodniho strojirenského
veletrhu v Brné, vySel vyrobce wvstfic
poéetné skupiné zdjemcl o nendroé-
ny, spolehlivy a pohodiny dopravni
prostiedek vhodny pro jizdu v méstech
i na venkové. Pfitom jisté nejde jen
o uspokojeni poptdvky na domdécim
trhu v NDR, ale - vzhledem k dneini
oblibé skatrd tokfka na celém svété —
i o nabidku tohoto vyrobku také v za-
hraniél. Vidyt o uspéiny export dhes
usiluje kaidy vyrobce a v pfipadé
skatrG Simson je nadéje na jejich
uplatnéni v tomto sméru vic nei
slibnd.

Ui pfl své premiéfe v Lipsku se skitry
Simson pfedstavily v péti provedenich.
Ctyfi z nich jsou vybaveny motorem
o zdvihovém objemu 50 c¢m?® a jedna
je ,sedmdesdtka’’, samozfejmé se viim
wnej". Zdékladnim modelem je typ SR
50 B 3 s tfistupfiovou pfevodovkou a
klasickym zapalovéanim. Od ného Je
odvozend nejjednoduiii verze SR 50 N
uréend pro nejméné ndroéné uiivate-
le. Toto jednoduché provedeni nemd
ukazatele sméru a kontrolky v rychlo-
méru, na zadni kyvné vidlici jsou
pouze jednoduché pruiici jednotky a
zdrojem elektrického proudu jsou étyfi
monoéldanky.

Dalsi dvé provedeni padesdtek jsou
uz lépe vybavena. Typ SR 50 B 4 mé
étyfstupfiovou  pfevodovku, sdruieny
palubni pfistroj s rychlomérem a sou-
stavou kontrolek véetné kontrolky za-
fazeného volnobé&hu. Navic je tento
typ vybaven postrannim nosi¢éem zava-
zadel. Spi¢kovym typem s motorem
50 cm3 je Simson SR 50 CE, komfortni

Pod plastovym krytem v piedni &asti réamu
je u typd SR 50 CE o SR 80 CE elektronickéa
&ast zapalovaci soustavy a civka.

Po odklopeni dvojsedla je pfistupné hrdio
palivové néadrie, akumulétor a dloiny pro-
stor.

skatr se étyfstupnovou pfevodovkou,
elektronickym bezdotykovym zapalova-
nim, elektrickou soustavou 12 V, prak-
tickym ¢&lenénim povrchu dvojsedla,
dvéma kruhovymi zpétnymi  zrcdtky
2 120 mm, elektrickym spouitééem a
svétlometem s vykonné&jsi idrovkou 35/
35 W.

Skatrem, ktery ve své tfidé dokdie
spinit i nejvy$si ndroky uiZivatell, je
bezesporu Simson SR 80 CE. Svou vy-
bavou je shodny s padesdtkou CE,
jeho hlavni pfednosti je viak vykon-
néj§i motor objemu 70 ecm® (4,1 kW/
6000 min—=1), ktery umoifiuje nejen
dosaieni vétsi rychlosti, ale pfedevsim
velmi pfiznivé ovliviuje dynamické
vlastnosti stroje, které vyniknou zvlait
pfl Jizdé se spolujezdcem,

Motory u obou: skatrd Simson jsou
zndmé z malych motocykll této znaéky
a jejich podrobny popis pfinesl Auto-
mobil & 7/'84. K jeité hospoddrnéjsi-
mu provozu viak pfispivd nové vyvi-
nuty karburdtor BVF 16 N3 s jedno-
dussim pfistupem k oviddacim prvkim,
Stejné joko u motocykld je i pruiné
ulozeni motorl v rému, které nejen
snizuje hluénost strojd, ale také zmen-
Suje pfenos chvéni pohdnéciho ustroji
na fiditka a stupacky. Charakteristicky
tichy a vyrovnany bé&h motord Simson
zlGstdva u skatrd zachovan.

| kdy motory byly pfevzaty z moto-
cykld, podvozky jsou u skatrd zcela
nové. Vie se podfidilo mensim dva-
ndctipalcovym kolim a své slovo méli
pfi tvorbé podvozku i designéfi. Rese-
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ni u podvozki je pfedeviim funkéni a

z technologického hlediska vyrobné

z ocelového plechu a pfisroubovand
k hlavé z lehké slitiny. Jejich tvarovani

nafadi, hustilku | dalii drobnou vyba-
vu Jsou plistupné po odklopen( dvoj-
sedla.

Pro ptepravu meniich tadek & ndkup-
nich sdékld Je za Fiditky umistén prak-
ticky vé¥ddek, Luxusndéjil verze skitrl
Simson ma)l v zadnl &&stl po strandch
nosi¢e zavazadel. Kapotdi kryje nohy
nejen zepfedu, ale Je protaiend | pod
nohy Jezdce o spolujezdce, coi umoi-
fiuje pH delél jizdé ménit polohu cho-
didel v podélném sméru.

PH konstrukel skitru Simson se v bo-
haté mife uplatnily plasty pro nejriz-

néj§l kryty, ochranné okraje apod.
Blatniky jsou vybaveny lapaél neéistot.
Skutr Simson e origindlné Fedeny a

tvarovany. Nenl kopil ani italské Vespy
anl Japonské Hondy, Je prosté svij se
viim co nabizi, cot je také jednao
z Jeho pfednosti. Jeho vyroba se v le-
tonim roce rozblhd a Je samozfejmé,

Jednoduché kolo |Je
vylisované = ocelo:
vého plechu a v hla-

vé Je mechanicky e prvni série obohati domdci trh
oviddand  bubnové vy NDR. O exportnich moZnostech, ze-
brzda. jména o dovozu téchto skutrl do CSSR

se ui jednd, ale zatim je pfedtasné
o nich hovofit. Skuteénosti vsak zlsta-
vé, e by si tento zajimavy dopravni
prosttedek nafel u. nds jisté nemdlo

jednoduché. Zdklad ramu tvofi vylisky spolu s funkénimi prolisy prispiva FORL S

z ocelového plechu, které po svafeni k celkové velmi pfiznivému dojmu, Pg-  Priznived. K. Beranek

zaruéuji optimdini pevnost a tuhost, livova nddrz je umisténd na ramuy,

cot se promita i v bezpeénosti jizdy. pfi¢emi jeii plnici hrdlo, vloika Cistice  Vtipné je vyfeien plastovj panel sdruujici
akumuldtor stlomet, rychlomér @ akustickou houkagku.

Pro skitry typickd kola jsou lisovang  vzduchu,

L) SIMSON SR 50/80 |
ZAKLADNI TECHNICKE UDAIJE

Maly dvoumistny skatr.

MOTOR - vzduchem chlazeny dvoudoby jednovélec s vratnym vypla-
chovénim; hlinikovy vélec s litinovou vlotkou, tdsnéni mezi hlavou
a vélcem kovovym stykem; pist s dvéma krouiky, pistni 1 klikovy dep
na jehlovych lotiskdch; karburétor BVF 16 N 3 s vihkym é&isticem
vzduchu, difuzor @ 16 mm; soumérny rozvod pistem a kandly ve vélci;
hmotnest motoru bez olejové ndpiné 15 kg; pro SR 50: zdvihovy
objem 49,8 cm3 (o 38 X 44 mm), kompresni pomér 9,5 : 1, nejvétil vy-
kon 2,72 kW/5500 min—1, nejvétil to&ivy moment 5,0 N, m/4800 min—1;
pro SR 80: zdvihovy objem 70 cm’ (e 45 X 44 mm), kompresni pomér
10,5 : 1, nejvétl vykon 4,1 kW/6000 min=1, nejvétii to&ivy moment
6,7 N.m/5500 min=1; elektronické vysokonapétové bezdotykové zapo-
lovénl 12 V - 42/21 W (SR 50 CE, SR 80 CE), resp. akumulétorové
zopalovénl 6 V (SR 50 B 3), zapalovaci svika ekvivalent PAL 14-8R.

PREVODNE USTROIJI ~ primérni pfeved &einim soukelim se #ikmymi
zuby 3,25 (SR 50), resp. 2,95 (SR 80); vicelamelové spojka s tallfsvou
prufinou v olejové léznl plevodovky; pfevedevka ve spoleéném bloku
s motorem, &tyfstupfové 4,40 - 2,44 — 1,89 ~ 1,55, resp. tfistupfové
4,40 - 2,24 — 1,55 (SR 50 B 3, SR 50 N), postupné fazeni noinl pé-
kou na levé strand; sekundérni pfeved 1,94 na zadnl kelo zcela zo-
krytym vélekovym Fetézem,

JLEKTRICKE ZARIZENI - dvoucivkovy zdro| elektrického proudu ne
kllkovém hFidell, vikon svételnjch civek 42 a 21 W pfl |menovitém
napétl 12 V (SR 50 CE, SR 80 CE), resp, 35 a 21 W pH ]menovitém
napéti 6 V (SR 50 B 3), u typu SR 50 N jsou zdrojem elektrického
proudu monoélénky 4 X 1,5 V; akumuléter 12 V/5 A.h (SR 50 CE,
SR 80 CE), resp. 6 V/4,5 A.h; hlavni svétiomet e 136 mm, #drovka
25/25 W; ukazotele sméru 4 X 21 W; zvukové | svételnd houkaZka;
u typl SR 50 CE o SR 80 CE elektrickj spouitdé ovlédany tlagitkem
na pravé strand Fiditek; rychlomér s é&tyfmi vestavénymi kontrolkami
(kromé SR 50 N).

PODVOZEK - pdtefovy rdm svafeny z vyliskd z ocelového plechu, do-
plnény ochrannymi kryty pfed o pod nohama jezdce a spolujezdce;
vpfedu teleskopické vidlice s hydraulickim dorazem, zdvih pérovéni
130 mm, vzadu kyvné vidlice s dvojici vinutych pruiin s uvnitf umisté-
nymi tlumi&, zdvih pérovéni 85 mm, u luxusndiich provedeni se sefi-
ditelnou tuhosti pérovéni; vpfedu | vzadu bubnové brzdy e 125 mm;
kola lisované z ocelového plechu pFifroubovand k tlakové odlitym
hlavém; pneufatiky 3,00 — 12”; palivové nédri objemu 6,3 |, z toho
0,8 | rezerva; dvojsedlo s pFiEné &lendnym potahem; moinost doda-
teéné montéie nosiél zavazadel.

ROZMERY A HMOTNOSTI - rozvor 1260 mm,
680 mm, s dvojici zpétnych zrcitek 880 mm, vyika

délka 1830 mm, $ifka
1195 mm, pohoto-

a prostor pro s

-
-
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vostni hmotnost 83 oi 93 kg (podle provedeni), celkové hmotnost

270 kg.

PROVOZNI VLASTNOSTI - nejvétii rychlost 60 km/h (SR 50), resp.
70 km/h (SR 80 CE), spotfeba paliva pFi rychlosti 50 km/h 2,2 I
100 km, primérné provozni spotfeba 2,4 ai 2,5 1/100 km; mazéni mo-
teru mastnou smési benzinu Specidl a oleje (napi. M2T) v poméru
50 : 1.
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